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Coronaund
die Zeit danach
Erschwernisse im Fahrer-Alltag

Seit der Firmengriindung im Jahr 2013 betreuen wir, das Team von
Arno Pirchner, eine mittlerweile grofie Anzahl von Transportun-
ternehmen, die sowohl im nationalen als auch im internationalen
Guterverkehr tatig sind. Dabei fungieren wir auch als Ansprechpart-
ner fiir die Lkw-Fahrer unserer Kunden.

Gerade in Zeiten von Covid-1g9 berichten uns unzahlige Fahrer von
denselben Umstanden bzw. Missstinden, die ihnen den beruflichen
Alltag erschweren. Als Hauptproblem werden dabei meist die beson-
ders langen Grenzkontrollen und die schwierige Situation auf den
Rasthdfen genannt. Als weiterer Punkt wird beklagt, dass in letzter
Zeit offenbar osteuropdische, konkret vor allem litauische Trans-
portunternehmen wie Pilze aus dem Boden schiefen und deren Lkw
regelrecht die Parkplatze tiberfluten. Die Parkplatzsuche ist dadurch
zum Lotteriespiel geworden. Das (ersatzweise) Parken in Industriege-
bieten ist zudem praktisch untersagt— bei Missachtung drohen hohe
Strafen!

Ein Lkw-Fahrer eines unserer Kunden berichtete uns, wie er die
Lage zur Corona-Zeit in einigen europaischen Landern erlebt hat, in
denen er regelmafig unterwegs ist. Seine Schilderungen fithren im
Folgenden vor Augen, wie der Berufskrafifahrer seinen Alltag meis-
tern muss:

Fast an jeder Grenze in Europa kommt es zu Grenzkontrollen. Pkw
werden separat kontrolliert, Lkw nur dann, wenn ein dringender Ver-
dacht vorliegt, ansonsten werden diese ,durchgewunken®. Die Warte-
zeiten sind jedoch betrichtlich.

Die Gegebenheiten in den verschiedenen Lindern werden im Folgen-
den erlautert.

Osterreich Die sanitiren Anlagen sind in den meisten Fillen zugang-
lich. Auf den Parkplatzen stehen abends die ,liblichen Verdachtigen™:
Fahrzeuge aus dem osteuropaischen Raum. An den Be- und Entlade-
stellen wird in manchen Firmen der Zugang zu den Verladehallen
verwehrt. Die Dokumente, die man flir einen Transport bekommt

und zuvor selbst abholen musste, werden jetzt vom Blro zum Lkw
gebracht. Bei den meisten Firmen kann man als Fahrer ohne grofie
Probleme die Toiletten benutzen. Allerdings wird erzdhlt, dass sich
diese Situation in manchen Betrieben verandert hat und die Fahrer
eine mobile Toilette benutzen miissen, in der sich aber kein Wasch-
becken befindet - in Zeiten verschirfter Hygienevorschriften eine
eher zweifelhafte Losung.

Schweiz Die Rasthofe sind frei zuganglich, die Tankstellenshops in
der Regel gedffnet, die Restaurants aber geschlossen. Abends parken
dort Lkw wverschiedener Mationen, sowohl west- als auch osteuropa-
ische Fahrzeuge.

Deutschland Sind Restaurant und Tankstellenshop miteinander ver-
bunden, so haben die Fahrer Duschen zur Verfiigung, sonst nicht.
Dadurch, dass die Restaurants in dieser Zeit geschlossen sind, gibt
es in den Shops eine kleine Auswahl werschiedener Schnellge-
richte. Kleine Rastpldtze verfligen meist nicht Giber Toiletten. Falls
doch, sind diese meistens in einem flirchterlichen Zustand. Auffal-
lend ist die Tatsache, dass manche Rasthife offensichtlich als Fir-
menparkplatze verwendet werden und es sich dabei immer um die-
selben Transportunternehmen handelt, die diese Platze blockieren.

Niederlande Auf manchen Rasthofen ist der Zugang zur Toilette kos-
tenlos, auf manchen muss dafiir bezahlt werden. Duschen finden

sich auf den Autobahnrasthofen eher seltener. Die Tankstellenshops

sind gedffnet, man bekommt wie in Deutschland auch hier kleine

Snacks angeboten. Auch dort stehen recht viele osteuropdische Fahr-
zeuge. An Be- und Entladestellen gibt es fast immer Zugang zu sani-
taren Anlagen.

Belgien Die Toilettensituation ist hier wie in den Niederlanden. Aller-
dings gibt es auf Anordnung der Regierung auf Rasthofen ein ,Dusch-
verbot”. Fiir einen Fahrer absolut unverstandlich, da man sich doch

ofters die Hande waschen und desinfizieren soll. Warum dann nicht

duschen?

Frankreich Auf den Rasthofen bzw. ,Routiers” (ahnlich einem Auto-
hof, abseits der Autobahn, meist auf den ,Nationalstrafen®) sind die
Restaurants geschlossen. Auf den Rasthofen ist das kein Problem,
da man dort Zugang zu den Toiletten hat. Bei den ,Routiers” kann
man parken, sonst gibt es dort jedoch nichts — auch keinen Zugang
zu sanitdren Anlagen.

Die Situation ist durch die Krise auf den Parkplitzen, Rasthéfen und/
oder Autohdfen eigentlich fiberall dhnlich. Was jedoch besonders
auffallt, ist die Tatsache, dass sich in jedem der erwahnten Lander
osteuropaische Firmen immer breiter machen. Waren es Ende der
goer noch hauptsichlich Firmen aus Polen und Tschechien, kom-
men sie jetzt vermehrt aus Litauen, Ungarn, Ruminien und Bulga-
rien. Wen wundert es, dass Unternehmen aus Westeuropa in osteuro-
paische Lander auslagern und die Fahrzeuge aus diesen Landern in
Westeuropa wochenlang zu glinstigeren Konditionen fahren lassen?

Mit dieser rhetorischen Frage schliefit der Fahrer unseres Kunden
seinen Bericht.

Die tberflillten Lkw-Parkplatze auf den Raststatten sind ein grofies
Problem. Prinzipiell ist EU-weit die zweitagige Ruhezeit in der Kabine
(mindestens 45 Stunden ohne Unterbrechung) verboten, jedoch
kiitmmert das die Polizei offenbar nicht Gberall. Darum parken die
4o-Tonner auf den Rastplitzen dicht an dicht und haben kaum Kon-
trollen zu befiirchten. Die Polizei ware natirlich angewiesen, hier
zu kontrollieren. Allerdings wird oft wegen ,akuter Verstandigungs-
schwierigkeiten” oder ,schlechter Zahlungsmoral” einfach dariiber



hinweggesehen, ja gar nicht erst mit Kontrollen begonnen. So hat der

Gesetzesbruch leichtes Spiel.

Die Problematik mit den Fahrern aus Osteuropa bestehtzudem darin,
dass diese in der Regel keine faire Entlohnung oder soziale Absiche-
rung erhalten. Auch werden ihre technische Qualifikation und kor-
perliche Eignung meist nicht Gberprift. Nicht selten sind diese Fah-
rer bis zu drei Monate ,draufen”, ochne in dieser Zeit einmal zuhause

gewesen Zu sein.

Aber das Geschaft mit den Fahrern aus Osteuropa boomt, wie man

heutzutage ganz einfach im Internet nachlesen kann: Ein litauischer

Logistikriese etwa beschaftigt bereits tber 10.000 Fahrer und plant,
bis 2021 sogar z0.000 Lkw-Fahrer unter Vertrag zu haben. Solche

Zahlen sprechen fiir sich.

Zu leiden haben darunter sowohl die west- als auch die osteuropai-
schen Lkw-Fahrer. Es ware langst an der Zeit, gegen diese Missstande

etwas zu unternehmen und dafiir zu sorgen, dass diese Menschen,

von denen das Funktionieren unserer Wirtschaft tagtaglich abhangig
ist, endlich mehr Ansehen, Wertschatzung und bessere Arbeitsbe-
dingungen erhalten. Jedem dieser Systemerhalter gebiihrt Anerken-
nung, die ihnen jedoch in den wenigsten Fallen entgegengebracht
wird. Hier besteht dringend Handlungsbedarf! #
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