EU-Leitlinien zur
Auslegung der
Sozialvorschriften - Teil 4

Thema meiner Kolumnen sind aktuell die Leitlinien der EU-Kommis-
sion zur einheitlichen Umsetzung der Sozialvorschriften. In dieser
Ausgabe darf ich Thnen bereits Leitlinie Nr. 4 vorstellen, die sich mit
der Aufzeichnung der Lenkzeiten durch digitale Fahrtenschreiber bei
Fahrten mit hdufigen Stopps befasst (u. a. auch mit Bezugnahme auf
die Verordnung (EG) Nr. 1360/2002 [Anhang 1 B]).

Bei Verwendung eines digitalen Kontrollgerates kann es sein, dass bei
Fahrten mit haufigen Stopps langere Lenkzeiten erfasst werden, als
dies noch bei analogen Kontrollgeraten der Fall war. Grund dafiir ist
die genauere Funktionsweise digitaler Tachografen. Damit jedoch alle
Fahrer unabhangig vom verwendeten Kontrollgerat gleich behandelt
werden, sollen die zustandigen nationalen Stellen einen Toleranzspiel-
raum vorsehen kinnen und dabei ,nach ihrem pflichtgeméfen Ermes-
sen entscheiden”. Die Mitgliedstaaten sollen daher ihre Kontrollorgane
informieren, dass diese bei Daten, die von einem digitalen Kontrollge-
riat aufgezeichnet wurden, eine Toleranz von maximal 15 Minuten fiir
einen Zeitraum von 4,5 Stunden ununterbrochener Lenkzeit gelten
lassen dirfen. Dies gilt jedoch nur fiir Fahrten mit haufigen Stopps
und auch nur dann, wenn diese vom Fahrer tatsachlich nachgewie-
sen werden kénnen. Dabei sollten die Kontrollorgane alle Umstinde
des Einzelfalls berticksichtigen und die ihnen vorgelegten Nachweise
beachten. Ebenso konnen die Mitgliedstaaten Auswertesoftware ver-
wenden, die so konfiguriert ist, dass sie bei der Berechnung der Lenk-
zeiten eine Toleranz einkalkuliert. Hier ist jedoch zu beachten, dass
dadurch spater Probleme beziiglich der Nachweisbarkeit entstehen

kdnnen. Bei der Anwendung der Toleranz sollten weder inlandische
noch auslédndische Fahrer diskriminiert oder benachteiligt werden.
In der Praxis kann die Geschwindigkeit eines Fahrzeugs (Stau, Stopp
and Go) nur Gber eine Auswertung der Massenspeicherdaten in Erfah-
rung gebracht werden. Uber eine Auswertung der Fahrerkartendaten
ist dies nicht moglich. Aufferdem wird die erwahnte ,Toleranz“ nur
in seltenen Fillen gewahrt, da den Organen der dffentlichen Aufsicht
insbesondere die Rechtsgrundlage des §21 VStG fehlt (aufer Kraft seit
30.06.2013). Genaueres hierzu finden Sie in meiner Kolumne in der Aus-
gabe 5/2018 von Blickpunkt LKW &BUS. Des Weiteren kann man sich
fragen, ob und inwieweit alle Kontrollorgane tiber diese Leitlinie infor-
miert sind. Meist scheitert es jedoch an der Dokumentation durch den
Fahrer, der diese oft aus Unwissenheit bzw. Gleichgiiltigkeit zu unge-
nau fiihrt. Eine aussagekraftige und wahrheitsgetreue Dokumentation
ist hier oberstes Gebot, um Vorwiirfe im weiteren Verfahren entkraf-
ten zu konnen. Dabei sind der Fahrer bzw. der Verkehrsunternehmer
gefordert: Auswertungen und Prifungen durch einen kompetenten
Ansprechpartner sind in diesem Zusammenhang unumganglich.
Wenden Sie sich hierzu an uns, wir erleichtern Ihnen die Einhaltung
der Rechtsvorschriften erheblich. Unser Ziel ist es, Ihnen Arbeit, Zeit
und Geld zu ersparen sowie grdfere Sicherheit zu ermdglichen. &
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